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Bauen fur die Zukunft in Ulm und Neu-Ulm

Ulm: Projekt , City-Bahnhof” und , Masterplan fiir die Wissenschaftsstadt Ulm” / Ulm/Neu-Ulm: , Multi-
funktionshalle” / Neu-Ulm: Projekt ,Neu-Ulm 21" / Landkreis Neu-Ulm: ,Fach- und Berufsoberschule”

Deutschlands ist sowohl Tourismusmagnet als
auch Wirtschaftsstandort. Idyllisch gelegen an
der Donau bieten die zwei Stadte Neu-Ulm
und Ulm einen gemeinsamen Lebensraum in
einer der landschaftlich reizvollsten Regionen
Deutschlands.

Ulms Neue Mitte: Durch den Rickbau der
vierspurigen StraBe durch die City ergab sich
die einmalige Chance, mitten in der Stadt
Neues zu erschaffen. Unter dem Motto , Mit-
telalter trifft Moderne” ist im Zentrum Ulms
ein Ensemble entstanden, dass nicht nur bei
Architekten und Baufachleuten sehr positiv
aufgenommen wurde. In direktem Kontrast
zum Ulmer Minster und dem historischen
Rathaus stehen nun die Kunsthalle Weis-
haupt, das Kaufhaus Miinstertor und das Fo-
rum Sparkasse. Die Schwesterstadt Neu-Ulm
tiberrascht mit einem modernen Ambiente.
Kein Wunder, wird die Stadt 2010 doch erst
200 Jahre jung.

Im Folgenden werden aktuelle Bauvorhaben
aus der Region vorgestellt.

ULM: PROJEKT CITY-BAHNHOF

Mit 40.000 Kunden taglich gehért der Ulmer
Haupthahnhof zu den groBen Bahnhdfen in
Deutschland. Der heutige Bahnhof stammt
aus der Nachkriegszeit und kann den Anfor-

Die Doppelstadt Neu-UlIm/Ulm im Siden”
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City-Bahnhof Ulm, Konzeptstudie: Der neue City-
Bahnhof soll daher zu einem multifunktionalen
Verkehrs-, Handels- und Dienstleistungszentrum
entwickelt und zu einer integrierten Verkehrsdreh-
scheibe ausgebaut werden

derungen an eine moderne Verkehrsstation
und an ein ansprechendes Entree zur Innen-
stadt jedoch nicht mehr geniigen. Mit Fertig-
stellung der europaischen Eisenbahn-Magis-
trale von Paris nach Budapest und der ICE-
Neubaustrecke Stuttgart — Ulm wird die Stadt
Ulm naher an die wichtigsten siiddeutschen
Wirtschaftszentren heranrlicken. Die Fahrzeit
zum Flughafen Stuttgart und zur neuen Lan-
desmesse wird nur noch 25 Minuten betra-
gen.

Der neue City-Bahnhof soll daher zu einem
multifunktionalen Verkehrs-, Handels- und

City-Bahnhof Ulm, Stadtebaulicher Rahmenplan: Das Projekt ist nicht nur ein Architekturvorhaben, sondern hat
auch eine groBe stadtebauliche und stadtentwicklungspolitische Dimension

Dienstleistungszentrum entwickelt und zu ei-
ner integrierten Verkehrsdrehscheibe ausge-
baut werden. Am neuen Bahnhof soll ein ur-
hanes Zentrum entstehen, das der Bedeutung
des Ortes fiir die Stadt und die Region gerecht
wird. Die Verkehrstriger Bahn, Offentlicher
Personennahverkehr und Individualverkehr
werden zu einer optimalen Mobilitatskette
miteinander und mit der Stadt verbunden.
Dies bedeutet, einen Bahnhof der kurzen
Wege und Transferzeiten zu schaffen.

Heute erfolgt die HauptfuBgangeranbindung
des Bahnhofs an die Innenstadt durch eine
Passage unter dem Bahnhofsplatz. Um von
den Ziigen zur Innenstadt zu gelangen, miis-
sen dabei allerdings finf unterschiedliche
Héhenniveaus (iberwunden werden. Kiinftig
wird eine barrierefreie Bahnhofspassage in ei-
ner Ebene von der FuBgangerzone, unter dem
Bahnhofsplatz und unter den Gleisen weiter
bis zu einem neuen Bahnhofszugang an der
SchillerstraBe fiihren. Die neue Bahnhofshal-
le, die vergroBerte Bahnhofsgarage und die
Zugange zur Haltestelle und den Ziigen wer-
den direkt mit dieser Passage verbunden sein.
Daneben wird es auch attraktive und sichere
Uberquerungsmdglichkeiten {iber die Fried-
rich-Ebert-StraBe und den Bahnhofsplatz mit

B Gebaude Bestand
B Neubau Inseln
[E Neubau entlang Einsteinallee

Einbindung der Haltestelle geben. Wegen der
hohen Verkehrshelastung der Friedrich-Ebert-
StraBe ist ein alleiniger ebenerdiger Ubergang
jedach nicht méglich. Der neue Bahnhofszu-
gang an der SchillerstraBe wird iiber eine ei-
gene Vorfahrt fiir Taxen und Bahnkunden ver-
figen und direkt mit einem neuen Parkhaus
verbunden sein. Neben seiner Funktion als
Verkehrsstation wird der City-Bahnhof weite-
re Nutzungen haben. Dafiir sind Fléchen fir
Einzelhandel und Dienstleistungen, Biironut-
zungen und Kongress- bzw. Seminarnutzun-
gen vorgesehen.

Das Projekt City-Bahnhof ist nicht nur ein Ar-
chitekturvorhaben, sondern hat auch eine
groBe stadtebauliche und stadtentwicklungs-
politische Dimension. Die Stadtquartiere im
naheren Bahnhofsumfeld sollen neu ent-
wickelt und aufgewertet werden. Das Thea-
terviertel zwischen Bahn und NeutorstraBe ist
die einzige Entwicklungsreserve zur Erweite-
rung der Ulmer City. Mit der Entwicklung des
City-Bahnhofs und der Errichtung der Neu-
baustrecke wird auch das Theaterviertel als
Wohn-, Arbeits- und Kulturstandort an Be-
deutung gewinnen. Das Viertel soll zu einem
dicht bebauten und urban gepragten Stadt-
quartier umgewandelt werden. Auch der Stel-

i

lenwert des Sanierungsgebiets Dichterviertel
wird wesentlich verbessert werden. Dieses
Gebiet soll zu einem hochwertigen Quartier
fur Wohnen und Arbeiten aufgewertet wer-
den, mit Wohnformen fiir ganz unterschiedli-
che Nutzungsanforderungen. Das Gebiet wird
von der GrofBen Blau und der Kleinen Blau
durchflossen. Die Uferzonen der beiden Blau-
arme sollen saniert und erlebbar gemacht
werden. Weitere Entwicklungsgebiete im Um-
feld des Bahnhofs werden folgen.

Die Stadt Ulm bereitet zurzeit einen Stadte-
bauwettbewerb vor. Mit ersten Ergebnissen
kann 2011 gerechnet werden. AnschlieBend
sollen die Planungen zum City-Bahnhof Ulm
konkretisiert und umgesetzt werden. Wenn im
Jahr 2019 die Ziige aus Stuttgart den Ulmer
Hauptbahnhof Ulm iiber die neue ICE-Strecke
erreichen werden, wird man an einem neuen
Bahnhof ankommen. Zug um Zug werden die
umliegenden Stadtviertel dann ebenfalls auf-
gewertet werden.

ULM: MASTERPLAN FUR DIE WISSEN-
SCHAFTSSTADT ULM

Mit der Wissenschaftsstadt Ulm wurde vor
tiber 20 Jahren ein in Deutschland bis dahin
einmaliges Konzept der Zusammenarbeit zwi-

Uim

- informalles Planungsinstrument

- zeigl die vorhandenen Entwicklungspotentiale auf
und setzt diese in einen konzeptionellen Zusammenhang

- dient als Mittler for Interessenausgleich und als
visiondre ist nicht réchtsverbindlich,

bereits bestehende Bebauungsplane bleiben in Kraft

Masterplan fiir die Wissenschaftsstadt Ulm: Die Zukunftsvision fiir den Oberen Eselsberg, die unter Regie des internationalen Planungsbiires Kees Christiaanse, Ziirich,
entstanden ist, soll die Wissenschaftsstadt auf ganz neue planerische Gleise stellen
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Allee Ost (unten)

Masterplan fiir die Wissenschaftsstadt Ulm: Zukunftsvision fiir die Einstein-Allee West (Abb. oben) bzw. Einstein-

ERRlar S

schen Wissenschaft und Wirtschaft entwickelt.
Was damals noch einen stark experimentel-
len Charakter trug, hat sich langst zu einer Er-
folgsgeschichte entwickelt. Die Forschungs-
landschaft auf dem Oberen Eselsberg wird
heute ebenso wie das Miinster mit Ulm iden-
tifiziert.

Acht Akteure auf dem Oberen Eselsberg —
Land, Stadt, Uni, Klinikum, Hochschule, Stu-
dentenwerk, Bundeswehrkrankenhaus, Daim-
ler — haben 2009 am Masterplan fiir die Wis-
senschaftsstadt mitgewirkt. Am Zustande-
kommen war zudem je ein Vertreter der Ulmer
Rathausfraktionen beteiligt. Die Zukunftsvisi-
on fiir den Oberen Eselsherg, die unter Regie

des internationalen Planungsbiiros Kees Chri-
stiaanse, Zrich, entstanden ist, soll die Wis-
senschaftsstadt auf ganz neue planerische
Gleise stellen.

" Die Arbeitsgruppe hat sieben Leitziele fiir die

kiinftige Entwicklung auf dem 190-ha-Areal
innerhalb des Nordwest-Bogens des Berliner
Ring formuliert:

1. Die Albert-Einstein-Allee wird als zentrale
ErschlieBungsachse, die Adresse und Haupt-
zugang ist, entwickelt. Hier soll durch Er-
hohung der Bebauungsdichte und méglichst
dffentliche Nutzungen die Urbanitat gestarkt
werden.

2. Als raumliches Modell wird das Szenario

der , verkniipften Bebauungsinseln” verfolgt.

3. Die Frei- und ebenerdigen Parkierungs-
flachen im Inneren der Wissenschaftsstadt
werden intensiver bebaut. Der Sciencepark Ill
der Stadt Ulm wird in seiner ersten Baupha-
se innerhalb des Berliner Rings entwickelt.

4. Die Stadtbahn zur Wissenschaftsstadt ist
das zentrale Verkehrsprojekt. Ziel ist dabei
auch die Aufwertung der ErschlieBungsachse
Albert-Einstein-Allee.

5. Der ffentliche Nahverkehr soll gegentiber
dem Individualverkehr gestérkt und gefordert
werden. Die ebenerdige Parkierung wird mit-
tel- bis langfristig zugunsten von Parkhdusern
reduziert. Parkraumbewirtschaftung ist eine
notwendige MaBnahme.

6. Zur Aufwertung des Standorts (Campus)
sollen kiinftig Flachen auch fir (studen-
tisches) Wohnen ausgewiesen werden.

7. Drei wesentliche Frei- und Naturrdume wer-
den in ihren Funktionen gestarkt: im Siiden
der Naturraum zwischen Wissenschaftsstadt
und Wohnquartier Eselsherg, der Wald zwi-
schen Uni Ost und Sciencepark | sowie der
Wald und der Biotopbereich zwischen Scien-
cepark Il und Rehabilitations-Krankenhaus
Ulm.

Das Klinikum ist im Bau und soll 2012 eroff-
net werden.

Weitere Vorhaben sind im Bau oder in der Vor-
bereitung und werden in den kommenden
Jahren sukzessive realisiert. Ein Parkraumbe-
wirtschaftungskonzept ist aktuell in Bearbei-
tung und soll in den kommenden Jahren um-
gesetzt werden.

ULM: 1. PLATZ IM WETTBEWERB
NEUBAU SYNAGOGE

Im Gutachterverfahren zum Neubau der Sy-
nagoge Ulm fiel die Wahl der Jury unter Vor-
sitz von Prof. Arno Lederer im Januar 2010
einstimmig auf den Entwurf von Kister Scheit-
hauer Gross. ,Es ist dem Kdlner Team gelun-
gen, diese hochsensible Stelle im Ulmer
Stadtraum zu bereichern, ohne ihr ihren ein-
zigartigen Charakter zu nehmen", so Baubir-
germeister Alexander Wetzig. Die Stadt Ulm
und die Israelitische Religionsgemeinschaft
hatten neun Architekturbiiros zum Wetthe-
werb eingeladen.

Der 17,5 m hohe Baukérper von Kister Scheit-
hauer Gross fiigt sich in das Gesamtbild des
Weinhauses mit dem Schwarhaus ein. Die Sy-
nagoge hat keinen baulichen Saum, das Bau-
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werk stellt einen minimalen Eingriff in die vor-
handene Platzfliche dar. Die Freistellung
formuliert den besonderen Rang der Bauauf-
gabe. Die Ostorientierung und das feine Fens-
terrelief der Fassade deuten auf die Synago-
ge im Inneren hin. Der zentrale Raum ist mit
Zedernholz ausgekleidet und zusitzlich iiber
den Zenit belichtet: Ein Ort der geborgenen
Gemeinschaft.

Die Synagoge liegt im Erdgeschoss des Ge-
béaudes und soll Platz fiir 140 Personen bie-
ten. Fiir das 1. OG ist ein Mehrzwecksaal fiir

Feste und Versammlungen vorgesehen. Im ers-
ten Stock befindet sich auch die Frauenem-
pore. Weitere Raume lehnen sich L-férmig an
diese Sale an: Schulungs- und Verwaltungs-
zimmer sowie Raume fiir eine Kindertages-
statte, die durch einen Dachgarten als AuBen-
spielflache erganzt ist.

ULM/NEU-ULM: MULTIFUNKTIONSHALLE

Schon seit einigen Jahren besteht im Ober-
zentrum Ulm/Neu-Ulm der Wunsch nach ei-
ner Veranstaltungshalle, in der sowohl groBe

Wetthewerb Neubau Synagoge, Ulm: Der 17,5 m hohe
Baukarper von Kister Scheithauer Gross fligt sich in
das Gesamthild des Weinhauses mit dem Schwérhaus
ein

Sportveranstaltungen als auch Konzerte, Mes-
sen, Ausstellungen sowie Kulturveranstaltun-
gen unterschiedlicher Art abgehalten und ver-
anstaltet werden konnen. Der Ulmer Ge-
meinderat und der Neu-Ulmer Stadtrat haben
in einer gemeinsamen Sitzung der beiden
Gremien im Marz 2008 den offiziellen Start-
schuss flr ein solches Projekt gegeben. Ge-
meinsam sind die beiden Stadte bereit, 30
Mio. Euro flir den Bau und den Betrieb auf 20
Jahre zu investieren.

Die multifunktionale Arena fiir Veranstal-
tungen fiir rund 6.000 Besucher entsteht zur-
zeit auf dem Neu-Ulmer Volksfestplatz, am
Knotenpunkt  EuropastraBe/Memminger
StraBe, und vermag ein stadtebauliches Merk-
zeichen zu setzen. Mit seiner guten Erreich-
barkeit und der hohen Zentralitt ist der Stand-
ort pradestiniert fiir die vorgesehene Nut-
zung. Mit der Multifunktionshalle eréffnet
sich die Moglichkeit, kulturelle Top-Acts und
Top-Events in das Oberzentrum zu holen und
auch sportliche GroBveranstaltungen in pas-
sendem Rahmen abhalten zu kénnen.

Die Multifunktionshalle ist eine wichtige und
nachhaltig wirkende InfrastrukturmafBnah-
me, die dazu beitragen kann, die Attraktivitat
beider Stadte zu steigern, die Funktion als re-
gionales Oberzentrum zu starken und positiv
auf den Wohn- und Wirtschaftsstandort
Ulm/Neu-Ulm zu wirken.

Der erste Spatenstich ist am 19. Mai erfolgt,
und Ende 2011 kénnen die ersten Veran-
staltungen stattfinden.

Im Blickpunkt
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Veranstaltungen fiir rund 6.000 Besucher entsteht
zurzeit als gemeinsames Projekt der beiden Stédte auf
dem Neu-Ulmer Volksfestplatz, am Knotenpunkt
EuropastraBe/Memminger StraBe. Mit seiner guten
Erreichbarkeit und der hohen Zentralitat ist der

Standort pradestiniert fiir die vorgesehene Nutzung
Abb. (3): Stadt Neu-Ulm

NEU-ULM: PROJEKT ,,NEU-ULM 21"

Das Projekt Neu-Ulm 21 ist Teil der soge-
nannten 21er-Projekte der Deutschen Bahn
AG. Das zukunftsweisende Vorhaben erdffnet
neben einer Verbesserung der Verkehrsinfra-
struktur fir die Stadtentwicklung Neu-Ulms
Chancen und Perspektiven in einer Dimensi-
on, die den entscheidenden Schritt ins  21.
Jh. bedeutet haben.

Mit Neu-Ulm 21 wurde eine geniale Idee
Wirklichkeit: Im Zuge der ICE-Neu-/
Aushaustrecke Stuttgart — Ulm — Augsburg
wurden im Stadtgebiet von Neu-Ulm die
Gleisanlagen von ehemals 16 auf heute vier
Gleise reduziert und teilweise tiefergelegt.

Durch die Tieferlegung der Bahn stehen rund

18 ha fiir die stadtebauliche Entwicklung und
Gestaltung der Innenstadt zur Verfligung. Mit-
ten in der Stadt entstehen neue moderne
Wohnungen und attraktive Handels- und
Dienstleistungsfléchen. Die Belastung durch

den Bahnbetrieb konnte durch die Gber
weite Strecken in Tieflage verlaufenden Gleis-
anlagen stark reduziert werden. Fir die Bir-
gerinnen und Biirger bedeutet dies mehr Le-
bensqualitat durch moderne Verkehrsstruktu-
ren und ein neues und attraktives Stadtbild.

Der verkehrliche Teil des Projektes Neu-Ulm
21 mit u.a. den Bahnanlagen, dem Zentralen
Umsteigepunkt, dem P&R-Platz, dem Emp-
fangsgebdude, der Buszufahrt LudwigstraBe
und der Meininger Allee ist seit 2008 abge-
schlossen. Zur Eréffnung der Landesgarten-
schau im April 2008 war das erste stadte-
bauliche Projekt ,Wohnen am Glacispark”
umgesetzt worden.

Neu-Ulm erhalt durch Neu-Ulm 21 ein neues,
ein noch schoneres Gesicht und présentiert
sich jlinger, dynamischer und innovativer
denn je.

Herausragende Architektur: das neue Bahnhofsgebau-
de in Neu-Ulm. Die Gleisanlagen, die durch Neu-Ulm
verlaufen, wurden von ehemals 16 auf heute vier
reduziert und zum iiberwiegenden Teil in ein
unterirdisch verlaufendes Trogbauwerk verlegt.
Hierdurch wurden 18 ha Flache mitten in der Neu-
Ulmer Innenstadt fiir eine neue Bebauung frei

LANDKREIS NEU-ULM: FACH- UND
BERUFSOBERSCHULE NEU-ULM

Anfang September 2009 ist der erste Spa-
tenstich zur Erweiterung und Generalsanie-
rung der Fach- und Berufsoberschule Neu-
Ulm im Passivhausstandard erfolgt. Der Bau-

herr, der Landkreis Neu-Ulm, hat den -

Architekten, der Arbeitsgemeinschaft Schaller
Architekten BDA RIBA Stuttgart Zirich mit Pe-

tersen Architekturbiiro, lllertissen, folgende |

Vorgaben gemacht: Die erste in Passivhaus-
bauweise geplante Schule im Landkreis Neu-
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Fach- und Berufsoberschule Neu-Ulm: Kilmaschnitt
(oben) und Lageplan (links)

Ulm soll nicht nur energetisch beispielhaft
sein, sie soll auch funktional, in ihrer techni-
schen Ausstattung und vor allem architekto-
nisch héchsten Anspriichen genligen. Dies
folgt der Uberzeugung von Architekten und
Bauherr, dass Nachhaltigkeit dauerhaft nur
auf Grundlage eines ganzheitlichen Ver-
standnisses von Architektur erzielt werden
kann,

Die Planung basiert auf einer ,Campuskon-
zeption” fiirinsgesamt 1.400 Schiiler. Der Heiz-
energiebedarf der neuen Schule, deren Fer-
tigstellung fiir Februar 2012 geplant ist, wird
mit 15 KWh pro Quadratmeter und Jahr weit
unter den Vorgaben der derzeit giiltigen deut-
schen Energieeinsparverordnung liegen.

Es wird dar(iber hinaus ein Ort entstehen, der
neben der Erfiillung aller funktionalen und
wirtschaftlichen Anforderungen auch Raum
fiir eine positive Entwicklung der Schulge-
meinschaft und dem Einzelnen einen Ort bie-
tet, an dem Wissen vermittelt und der sozia-
le Umgang miteinander erlernt wird, ein Ort,
den man gerne besucht und an den man sich
gerne erinnert.

Die bisherige Anlage entwickelt sich ahnlich
einem Campus mit frei stehenden Einzel-
gebauden, die im Griinen liegen und die von
einer parkéhnlichen Anlage umgeben sind.

Skulpturen-

Pausenhofl

) RE®~
) |

Fach- und Berufsoberschule Neu-Ulm: Anfang September
2009 ist der erste Spatenstich zur Erweiterung und
Generalsanierung der Fach- und Berufsoberschule Neu-
Ulm im Passivhausstandard erfolgt. Die erste in Passiv-
hausbauweise geplante Schule im Landkreis Neu-Ulm
soll nicht nur energetisch beispielhaft sein, sie soll auch
funktional, in ihrer technischen Ausstattung und vor
allem architektonisch hdchsten Anspriichen gentigen

Die Architekten schlugen einen neuen Ge-
baudeteil vor, der die Hofbildung um den be-
stehenden Pausenbereich der Schule ver-
starkt. Gleichzeitig wird eine Durchlassigkeit
zu den umliegenden Freirdumen bewahrt. Es
entsteht eine Erweiterung der bestehenden
Gebéude hin zu einer kompakten Anlage, die
sich gliedert in zwar eigensténdige, aber ver-
netzte Baukdrper, aufgeteilt nach unter-
schiedlichen Funktionshereichen. Dabei sind
die Starken der vorhandenen Gebdude bei-
behalten und unterstrichen worden.

Das Hauptgeb&ude und alle Neubaubereiche
werden im Passivhaus-Standard errichtet. Le-
diglich der Fachklassentrakt wird im Standard
der Energieeinsparverordnung 2009 saniert.
So wird auch fir den Fachklassentrakt ein
Energieniveau erreicht, das (iber die aktuellen
rechtlichen Anforderungen hinaus einen Vor-
griff auf zukinftige Standards bedeutet.

Die Kosten fiir Sanierung und Neubau werden
vermutlich 18,22 Mio. Euro betragen.

Redaktion: Christian Heinz
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Mit bestem Dank fiir die freundliche
Unterstiitzung:

Stadt Ulm

kister scheithauer gross
architekten und stadtplaner GmbH,
Kdln

Stadt Neu-Ulm

Landkreis Neu-Ulm

ARGE Schaller Architekten BDA RIBA /
Petersen Architekturbiiro
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